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广西团体标准《城市轨道交通保护区界标测设技术规范》
编制说明
一、标准制定背景、目的、意义和适用范围

城市轨道交通作为公共交通基础设施建设的一个重要领域，给人民生活带来众多便利，近几年城市轨道交通的发展迅速，得到了国家的大力支持。随着广西城市化进程的加快、城市建设的大规模发展，南宁、柳州等地的轨道交通路网正在快速发展和迅速扩大。2021年7月5日，《南宁市城市轨道交通线网规划（2020—2035）》获得南宁市人民政府批复。规划期线网方案由13条线路组成，包括8条轨道普线和5条轨道快线，规模约592.6公里，构建了“环线+放射线”“快线+普线”多层次的网络体系。目前广西已有五条城市轨道交通线路已进入运营阶段，南宁地铁已形成五线运营的格局。

随着城市地铁不断开通运营,地铁保护区内物业开发、市政工程等项目建设数量与规模也在急剧增长，例如地铁保护区内的钻探施工、桩基施工、地连墙施工、河道施工、道路施工、管线施工、基坑开挖等作业活动已经严重影响地铁建设与运营安全。现阶段，关于城市轨道交通地铁保护区界限标识牌测设的相关标准规范尚不齐全，仅在城市轨道交通运营管理规定中提到了“城市轨道交通工程项目应当按照规定划定保护区。开通初期运营前，建设单位应当向运营单位提供保护区平面图，并在具备条件的保护区设置提示或者警示标志”，未对具体的保护区界标测设提出技术要求，不能有效指导和规范地铁保护区界限标识牌测设的实施。地铁保护区界限标识牌的设立，能够降低地铁保护区内作业活动违规发生率，有效防范地铁结构设施破坏风险。地铁保护区界线标识牌的测设是将虚拟设立的地铁保护范围进行了实地标定，一方面能够充分对轨道交通保护区进行告知、宣传；另一方面有利于巡查人员现场确定保护区范围，从而便于在保护区开展各项管理工作。地铁保护区标识牌标志的设立确保了轨道交通的结构安全，抑制了轨道交通保护区内各项违规操作的发生，为城市的安全建设提供了一定的安全保障。

本规范参考已出台的国标、行标和其他地标，结合南宁轨道交通1、2、3、4、5号线完成的地铁保护区界限标识牌测设工作经验，针对广西本地的轨道交通地铁保护区界限标识牌测设提出实施参考，编制更加细化、更有针对性的技术规范，用以指导和规范地铁保护区标识牌的测设工作，能够填补标准规范的空白，提高地铁保护的管理水平，落实法律法规，支撑技术实施，保障地铁运营线路安全，具有极为重要的意义。

二、工作简况

1、任务来源

2023年2月，经《广西应急管理协会关于2023年团体标准拟制修订项目计划的通知》（桂科应协〔2023〕2号）批复，本项目通过2023年度广西应急管理协会团体标准化项目立项。

本标准的编写将按照《标准化工作导则 第1部分：标准的结构和编写》（GB/T 1.1-2009）及团体标准相关规定进行。

2、起草单位和起草人

本标准负责起草单位：南宁轨道交通集团有限责任公司、北京城建勘测设计研究院有限责任公司、广西安协科学技术服务中心、广西海瑞思科技有限公司。
本标准主要起草人：王中华、吴伟、任八峰、刘健、刘强、陈维、田闯、孙双喜、潘洪义、赖金敏、文善武、陈昌六、吴映明、何玉华、石磊、林静、王瑞忠、韩守程、廖鹏、万冠军、李景翔、覃坚、蒋翔、钟秋民、方荣刚、孙涛、刘振华、孙石头、阮小松、阮东、赖茂业、李宏展、梁杰芝、陈尤添。
3、主要工作过程及工作内容
（1）组织分工
单位分工：南宁轨道交通集团有限责任公司负责总体的进度安排，各项流程工作的把控、会议的组织及与应急管理协会的对接工作；北京城建勘测设计研究院有限责任公司负责各项过程资料、会议材料的整理，广西安协科学技术服务中心负责最终的统稿及符合性及规范性的审查。
吴伟主持全面工作，任八峰协助项目负责人主持各项工作；王中华、刘强、田闯、孙双喜负责整个项目的技术指导；潘洪义、陈昌六、廖鹏负责工作大纲编写，陈维、赖金敏、文善武负责编制大纲编写；刘健负责整个项目进度管理。
本标准的具体内容由王中华、吴伟、任八峰、刘健、刘强、陈维、田闯、孙双喜、潘洪义、赖金敏、文善武、陈昌六、吴映明、何玉华、石磊、林静、王瑞忠、韩守程、廖鹏、万冠军、李景翔、覃坚、蒋翔、钟秋民、方荣刚、孙涛、刘振华、孙石头、阮小松、阮东、赖茂业、李宏展、梁杰芝、陈尤添负责编写，各参与编写的人员按照课题责任分工负责对应内容的编写，具体详见附件项目（课题）组主要人员。

（2）资料收集、调查研究分析

本标准主要采取了技术资料调研、现场数据和案例收集、其他行业和地方标准的收集和条文研究等方法来实现完成《城市轨道交通保护区界标测设技术规范》编制的目标。
（一）城市轨道交通保护区界标测设技术资料的收集、归纳、总结

（1）通过收集、调查国内北京、深圳、郑州、乌鲁木齐等地界标测设相关的要求及标识牌样式等资料，归纳总结国内及广西城市轨道交通保护区界标测设的技术特点、操作方法等，进一步掌握界标测设对自然环境和社会环境影响的要素、界标测设的数据和反馈，界标测设方案和可行性等问题。

（2）归纳总结
通过汇总广西地区界标测设的各项要求，吸取其他城市界标测设的优点与先进性，归纳总结出适合广西地区城市轨道交通界标测设的相关技术要求。

（3）收集国内界标测设相关的地方标准、企业标准及其它研究成果资料，如广西地方标准《城市轨道交通安全防护技术规程》、北京市地方标准《城市轨道交通安全保护区测量技术规范》等相关地方标准。

研究各项规范、标准的框架和条文，编制小组进行讨论分析，找出其中论述不充分或值得商榷的地方，并针对广西本地的情况进行优化。

（4）了解最新的界标测设技术的动向与发展，研究在广西地区界标测设标准中引入新技术的可行性。

（3）标准编写及研讨

为确保本标准的编写工作有序开展，编写工作组在前期大量的研究工作的基础上，于2023年2月上旬完成了《城城市轨道交通保护区界标测设技术规范》起草编写方案和时间进度安排，随后开展初稿的编写工作，于2023年6月完成初稿编写，于2023年7月-2024年1月进行初稿的内部讨论与修改，于2024年2月发应急管理协会进行征求意见工作。
三、标准编制原则和主要内容

1、标准的编制原则

本规范将参考已出台的国标、行标和其他地标，结合南宁轨道交通1、2、3、4、5号线完成的地铁保护区界标测设工作经验，针对广西本地轨道交通运营线路的地铁保护区界标样式、布设原则、埋设方式、巡查维护、验收标准、方案大纲作出规定和要求，适用于广西壮族自治区城市轨道交通运营过程中的地铁保护的设计、实施、管理等工作，也可为类似地下工程界限标识牌设计、实施和管理提供参考。经过编写工作组成员讨论，确定标准编制遵循以下基本原则：

（1）科学性原则

本标准分析了国内及广西地区轨道交通保护区界标测设相关案例和数据、国内界标测设相关标准及其他研究成果、了解最新的界标测设技术动向与发展，归纳总结国内及广西地区轨道交通保护区界标测设的技术特点、操作方法等，确定界标测设中需要增加的内容和范畴，研究各规范条文，针对广西本地的情况进行优化，并研究在广西地区界标测设标准中引入新技术的可行性。在以上研究的基础上，建立了科学、实用、合理的广西地区城市轨道交通保护区界标测设技术标准。

（2）承接性原则

本标准术语、符号、条文尽量与相应国家、行业和地方标准的规定内容相一致，条文未出现自相矛盾的地方。标准技术内容与国家、行业和地方标准兼容，未出现冲突，保证了一致性。标准技术内容中引用其他标准时，已明确指出所引用标准的内容或名称，增强了标准的可读性和可操作性。

（3）可操作性原则

本标准的起草充分调研了国内、广西区地区城市轨道交通保护区界标测设标准的应用现状，征求了建设单位、运营单位、设计单位、咨询单位等领域的专家意见。编写组在此基础上进过反复讨论和修改，编制此标准。标准内容针对性强，可操作性高，易于推广。

2、标准主要内容

《城市轨道交通保护区界标测设技术规范》征求意见稿内容共分9章，还包括前言、引言和附录A、B、C、D、E、F。第1章规定了标准的范围；第2章列出了标准引用的规范性引用文件；第3章为界标测设有关术语和定义；第4章为基本规定；第5章为界标样式；第6章为界标测设；第7章为界标验收；第8章为界标维护；第9章为测设成果及信息反馈。

四、标准主要内容的确定依据

本标准分析了国内及广西地区轨道交通保护区界标测设相关案例和数据、国内界标测设相关标准及其他研究成果、了解最新的界标测设技术动向与发展，归纳总结国内及广西地区轨道交通保护区界标的技术特点、操作方法等，确定界标测设过程中需要增加的内容和范畴，研究各规范条文，针对广西本地的情况进行优化，并研究在广西地区轨道交通保护区界标测设标准中引入新技术的可行性。在以上研究的基础上，建立了科学、实用、合理的广西地区城市轨道交通保护区界标测设技术标准。

1、标准名称

为保证标准的全面性和针对性，标准立项的名称为《城市轨道交通保护区界标测设技术规范》。本标准名称一方面界定了其应用范围为广西地区的城市轨道交通保护区，另一方面限定了其应用对象为界标测设技术。
2、范围

本标准规定了城市轨道交通保护区界标测设的术语和定义、基本规定、界标样式、界标测设、界标验收、界标维护、成果及信息反馈等内容。 

本标准适用于广西境内城市轨道交通保护区界标测设、验收、维护工作。  

3、术语和定义

本标准涵盖了城市轨道交通保护区界标测设技术的相关术语以及定义。
术语中“界标”是根据《城市轨道交通运营管理规定》（中华人民共和国交通运输部令2018年第8号）要求 “开通初期运营前，建设单位应当向运营单位提供保护区平面图，并在具备条件的保护区设置提示或者警示标志”，结合南宁地铁1-5号线地铁保护区管理经验对轨道交通保护区内的警示标志进行定义，定义为告知城市轨道交通保护区范围及管理要求而设立的标识牌、界桩、助航标识、告示牌等标志。 
术语中“界标测设”即定义为在城市轨道交通保护区范围内所开展的界标样式设计、界标埋设、验收、维护等一系列行为。

以上两个术语的定义是本标准的核心内容，其他城市轨道交通保护区、标识牌、界桩、告示牌、助航标识等术语的定义界标测设相关的内容进行补充。

4、基本规定

第4.1条：根据《城市轨道交通运营管理规定》（中华人民共和国交通运输部令2018年第8号）要求 “城市轨道交通工程项目应当按照规定划定保护区。开通初期运营前，建设单位应当向运营单位提供保护区平面图，并在具备条件的保护区设置提示或者警示标志”。规定了城市轨道运营线路在开通初期运营前应开展界标测设工作，且不影响城市轨道交通正常运营及地面车辆、行人安全通行。
第4.2条：根据南宁轨道交通1-5号线的界标测设经验，要求界标测设需满足标识清晰醒目；界标埋设稳固、位置准确，界标所用的材质满足耐久性要求；埋设完成后的界标要定期进行维护。

第4.3条：为方便轨道交通保护区的统一管理，规定了界标测设所采用的坐标系统应与既有城市轨道交通坐标系统保持一致。
5、界标样式
（1）一般规定

第5.1.1条：为方便轨道交通保护区界标的管理，规定了在同一城市，界标的样式设计宜统一。

第5.1.2条：为使界标能起到科普、警示市民及外部作业单位关于地铁保护区的作用，并使界标能够长期保存，规定了界标的样式需简洁、美观、醒目、简单易读，界标能起到安全警示作用，并且界标的材质环保、耐腐蚀，安全性能满足国家相关规范要求。

（2）标识牌

第5.2.1条：通过调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区标识牌的相关资料，综合各个地方标识牌设计的规格样式，结合南宁市轨道交通1-5号线使用的标识牌的规格样式，确定了本标准标识牌的规格样式。

第5.2.2条：通过调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区标识牌的相关资料，综合各个地方标识牌牌面内容设计，结合南宁市轨道交通1-5号线使用的标识牌的内容形式，确定了本标准标识牌的文字图案等内容。
（3）界桩

第5.3.1条:通过调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区界桩的相关资料，综合各个地方界桩设计的规格样式，结合南宁市轨道交通1-5号线使用的界桩的规格样式，确定了本标准界桩的规格样式。

第5.3.2条:通过调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区界桩的相关资料，综合各个地方界桩桩面内容设计，结合南宁1-5号线使用的界桩的内容形式，确定了本标准界桩的文字图案等内容。
（4）告示牌
通过调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区告示牌的相关资料，综合各个地方告示牌设计的规格样式以及告示牌牌面内容形式，结合南宁市轨道交通1-5号线的界标的测设经验，按告示牌的埋设地点和作用将告示牌分成一般告示牌、线路平面告示牌和过水体告示牌三类。

（5）助航标识
第5.5.1条：根据航道局的相关要求以及《内河助航标志》（GB5863）、《内河助航标志的主要外形尺寸》（GB5864）的规范要求，结合南宁市轨道交通2号线、3号线以及5号线过邕江助航标识的测设经验，确定了本标准助航标识的相关规格样式以及标识牌面相关设计图案内容。
6、界标布设
（1）一般规定
第6.1.1条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设经验，确定在界标测设工作开展前，测设单位需要编制有针对性的界标布设方案。

第6.1.2条：为方便界标测设的统一管理，结合南宁轨道1-5号线界标测设管理经验，确定了本标准界标测设方案的统一大纲。
（2）布设原则
第6.2.1条：通过调研其他城市轨道交通保护区标识牌和界桩的布设位置和布设间距，结合南宁市轨道交通本条规定了标识牌及界桩-5号线标识牌和界桩布设经验，确定了本标准标识牌和界桩布设的间距和位置。

第6.2.2条：根据调研南宁市轨道交通线路曲线位置或者线路经过线路待开发区域，结合南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设管理经验，确定了在轨道交通线路是曲线部位或者线路经过待开发区域需要对标识牌（界桩）进行加密布设。

第6.2.3条：根据调研南宁市轨道交通线路穿过的建筑物或者其他构筑物区域，结合南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设管理经验，确定了轨道交通线路穿过建筑物或者其他构筑物时标识牌或界桩的布设方式。
第6.2.4条、第6.2.7条：根据调研南宁市轨道交通线路经过江、河、湖等水体区域，结合南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设管理经验，确定了轨道交通线路经过江、河、湖等水体时标识牌、界桩和过水体告示牌的布设方式。
第6.2.5条、第6.2.8条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设管理经验，确定了本标准一般告示牌布设的位置。

第6.2.6条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设管理经验，确定了本标准线路平面告示牌布设的位置。

第6.2.9条：根据《内河助航标志》（GB5863）GB5863 结合航道局的要求，确定了本标准助航标识布设方式。

（3）布设方法

第6.3.1条：根据《城市测量规范》（CJJ/T 8）规范，结合南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标测设经验，确定了本标准界标位置放样的要求以及放样点位的误差要求。
第6.3.2条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的标识牌埋设经验，确定了本标准标识牌的埋设要求。
第6.3.3条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界桩埋设经验，确定了本标准界桩的埋设要求。

第6.3.4条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的告示牌埋设经验，确定了本标准告示牌的埋设要求。

第6.3.5条：根据航道局的相关要求以及《内河助航标志》（GB5863）规范要求，明确助航标识埋设前必须编制专项设置方案并通过航道局审批。

第6.3.6条：根据《内河助航标志》（GB5863）规范要求，结合南宁市轨道交通2号线、3号线和5号线线的助航标识埋设经验，确定了本标准助航标识的埋设要求。
成果资料整理与验收

一般规定

根据南宁市轨道交通1-5号线的界标测设成果资料整理与验收经验，确定了本标准界标提交成果的一般要求以及界标验收的一般要求。
（2）成果资料整理
第7.2.1条：根据南宁市轨道交通1-5号线的界标测设成果资料整理经验，本标准明确了界标测设完成后需要提交的成果资料。

（3）成果检查与验收

根据《测绘成果质量检查与验收》（GB/T 24356）规范里的相关规定，结合南宁市轨道交通1-5号线的界标成果检查与验收经验，确定了本标准关于界标成果检查与验收的相关要求。
界标维护

（1）一般规定

第8.1.1条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标巡查维护管理经验，确定在进行界标巡查维护前，需要编制有针对性的界标巡查维护方案。
（2）维护实施

第8.2.1条：根据南宁市轨道交通保护区相关规定以及1-5号线的界标巡查维护管理经验，确定本标准界标巡查维护的频率、界标巡查维护要求，以及巡查维护需要提交的成果。
五、主要调研的分析报告

编制组调研了北京、乌鲁木齐、深圳、郑州等城市的轨道交通保护区界标测设的相关资料，主要详细分析了各地界标规格样式以及埋设位置、间距等方面的区别。各地轨道交通保护区界标的调研情况如下表所示：

	城市
	界标种类
	规格样式
	埋设位置、间距
	备注

	北京
	标志牌（标识牌）
	圆形，不锈钢材质，厚度不小于0.9mm，直径100mm，高度25mm
	只设置在保护区边线，间距50m。
	

	
	标志桩（界桩）
	长方体形式，玻璃钢材质，150mm*150mm*600mm
	只设置在保护区边线，间距50m。
	

	
	警示牌（告示牌）
	不锈钢材质，面板厚度不小于1.35mm，不小于1m*0.7m（长*宽），立柱尺寸直径：不小于76mm高度不小于2.5m
	设立在人群易见的醒目位置处，通常设立于车站附近及区间沿线每隔1-2 公里处。
	

	乌鲁木齐
	标识牌
	采用边长/直径为100mm，厚度为3mm的304不锈钢圆/方片,镶嵌NFC电子标签
	只设置在保护区边线，控制保护区边线间隔50m，特别保护区边线间隔25m。
	

	
	标识桩
	采用混凝土材质,内嵌NFC电子迅检标签，截面尺寸100*100mm,桩长0.9m
	间隔500-1000米
	

	
	警示公告牌（告示牌）
	采用面板尺寸为100cm*70cm,厚度1.3mm的不锈钢材料,立柱采用不锈钢钢管,直径100mm*壁厚1mm*高度2m,
	埋设在各车站出入口、段场、出入段线等位置。
	

	深圳
	墙面警示牌
	不锈钢材料,长方形,尺寸420×300mm,厚度1.5nlm,字体采用蚀刻填漆,四边倒角,螺栓为4nlm不锈钢沉头螺栓。
	安装间距为50-100米。
	

	
	地面警示牌
	不锈钢材料,菱形,尺寸100× 200mm,厚度1.5mm,字体采用蚀刻填漆,四边倒角
	安装间距为25米。
	

	
	警示桩
	高强度玻璃纤维树脂材料,四面警示,国家标准警示色:黄底黑字,文字内凹2mm,统一标色;桩体120× 120× 1000mm,壁厚6mm
	设置在隧道正上方范围内,间隔50米，在保护区范围内的左侧或者右侧按25米间隔交替安装,在同一侧连续安装时(两个以上)间隔50米。
	

	
	警示公告牌
	高强度玻璃纤维树脂材料,牌面尺寸850× 560×30mm,双面警示,国家标准警示色,黄底黑字,统一标色;公示图采用亚克力材料,尺寸7O0×350O ×5mm，立柱尺寸80× 80×2000mm,壁厚6mm。
	安装在地铁出入口、安保区范围内封闭区域场所的出入口以及隧道沿线两侧,,间隔们400-500米。
	

	郑州
	标志牌（标识牌）
	直径10cm，实体厚度2.5cm，材料厚度0.9mm不锈钢圆形，
	标志桩（牌）拟设置在与地铁走向垂直的街路两侧的保护区区边线或线路中心线上方，设置间距约50米，上行线与下行线穿插布点，
	

	
	标志桩（界桩）
	1.2m×15cm×15cm的混凝土桩
	
	


由上表可知：各地标识牌均采用圆形、方形或者菱形的样式，标识牌材质均为不锈钢材质，埋设间距在25m-100m；界桩均为长方体的样式，采用高强度玻璃纤维树脂材料或者混凝土材料，埋设间距在25m、50m或者500-1000m；警示牌均采用立柱加面板的样式，材料采用高强度玻璃纤维树脂材料或者混凝土材料，主要埋设在出入口或者人群易见的醒目位置，间隔在400-500m或者1k-2km。

由此，根据各地轨道交通保护区界标规格样式以及界标埋设位置、间距调研初步结果，结合南宁1-5号线界标的测设经验，确定了本标准界标的规格样式以及界标埋设位置、间距。
六、知识产权分析

经协议，申报单位南宁轨道交通集团责任有限公司对本课题拥有全部研究成果、第一署名权和产权。协作单位北京城建勘测设计研究院有限责任公司具有使用权和第二署名权。
七、预期的社会经济效益分析、推广应用前景分析

1、预期经济效益分析

（一）经济效益

随着广西城市化进程的加快、城市建设的大规模发展，南宁、柳州等地的轨道交通路网正在快速发展和迅速扩大。2012年1月22日获得南宁市政府批复的《南宁市城市轨道交通线网规划修编》将轨道交通线网由6条线路增加至8条线路，线路全长250多公里，工程总投资约1500亿元。到2023年，南宁地铁将形成五线运营的格局，如何保证站桥隧结构的运营安全，事关千亿固定资产的保值。
（二）社会效益

国内城市轨道交通工程运营过程中发生结构破坏、环境破坏、人员财产损失的情况屡有发生，在轨道交通运营风险安全管理中，地铁保护区界标测设能够及时提醒地铁保护区内外部施工单位切勿盲目施工，施工前完善地铁保护管理的各项手续，极大地降低了外部施工导致地铁安全事故发生的风险，确保地铁结构设施在百年设计使用年限内的安全和稳定，事关民生大计。

2、推广应用前景分析

由于国家目前尚未出台专门针对界标测设的规范，仅在相关的轨道交通结构安全防护技术规程中提到了篇幅较小的内容，无法满足日益增多的轨道交通运营线路自身定期界标测设的要求及地铁保护区内施工作业影响轨道交通运营安全的风险管理。北京、上海、重庆等各地方也相继出台了相关技术规范来确保轨道交通结构设施的运营安全。从实际效果看，对降低城市轨道交通运营风险事故率起到了重要作用。因此，本规范的编制能够填补标准规范的空白，为广西自治区城市轨道交通保护区界标测设提供强有力的技术支撑。

八、采用国际标准和国外先进标准情况
无。
九、与有关现行法律、法规和标准的关系

住房城乡建设部发布、2014年3月1日起试行的《城市轨道交通结构安全保护技术规范》要求“城市轨道交通沿线应设置控制保护区，设置范围应符合下列规定：1.地下车站与隧道结构外边线外侧50m内；2.地面和高架车站以及线路轨道结构外边线外侧30m内；3.出入口、通风亭、变电站等附属建、构筑物结构外边线外侧10m内；4.过江隧道结构外边线100m内。”

广西壮族自治区住房和城乡建设厅发布、2019年01月01日《城市轨道交通结构安全防护技术规程》进一步细化了城市轨道交通控制保护区的范围，规定“城市轨道交通沿线应设置控制保护区，设置范围应包括以下区域：1.地下车站与隧道结构外边线外侧 50m内；2.地面线路和高架线路轨道结构外边线外侧30m内；3.出入口（含连通道）、通风亭、控制中心、变电站、冷却塔、地面站房等建（构）筑物结构外边线和车辆段、停车场用地边界外边线外侧 10m内；4.穿越内湖、江河等地表大面积水域的隧道，跨江桥梁结构外边线外侧100m内。

交通运输部发布、2018年7月1日起实行的《城市轨道交通运营管理规定》（中华人民共和国交通运输部令2018年第8号）要求 “城市轨道交通工程项目应当按照规定划定保护区。开通初期运营前，建设单位应当向运营单位提供保护区平面图，并在具备条件的保护区设置提示或者警示标志”。

各地方也根据国家相关的法律法规文件，结合当地情况也基本制定了关于城市轨道安全保护区测量的标准规范，例如北京《城市轨道交通安全保护区测量技术规范》(DB11∕T-1715-2020）等。

本规范将根据已发布的国标、行标和参考借鉴其他地标，结合南宁轨道交通1、2、3、4、5号线已完成的界标测设工作经验进行制定，符合上行标准规范，也更符合广西地方实际。

十、重大分歧意见的处理经过和依据

无。
十一、本标准的实施建议

建议本标准作为推荐性标准发布。标准实施前，应开展足够的宣传贯彻活动，使城市轨道交通地铁保护区界标测设的相关单位及早理解、掌握标准内容，做好技术准备、革新界标测设技术的流程，积极推广应用标准，及时反映标准适用情况和效果，为标准的后续修订工作积累经验和支撑数据。

其他予以说明的事项

无。
